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istoria Rusiei folosind diferite personaje si care descriu foarte bine
viata poporului rus, de la primele decenii de modernizare si pana la
aparitia Uniunii Sovietice.

Concluziondnd, Dansul Natasei. O istorie culturala a Rusiei este
o carte extraordinara care descrie foarte clar istoria culturala a Rusiei
si poate fi cititd ca o istorie a literaturii ruse, a procesului de
modernizare, o istorie sociala, a arhitecturii, artelor si muzicii. Nu in
ultimul rand, capitolele ei contin numeroase referinte la biografiile
unor aristocrati, scriitori, pictori, compozitori, regizori rusi (Anna
Ahmatova, Mihail Bulgakov, Piotr Ceaikovski, Anton Cehov, Marc
Chagall, Feodor Dostoievski, Serghei Eisenstein, Nikolai Gogol, Maxim
Gorki, Vasili Kandinski, Vladimir Maiakovski, Osip Mandelstam,
Vladimir Nabokov, Boris Pasternak, Serghei Prokofiev, Aleksandr
Puskin, Serghei Rahmaninov, Nikolai Rimski-Korsakov, Vladimir
Stasov, Igor Stravinski, Dmitri Sostakovici, Lev Tolstoi, Maria
Tvetaeva, Serghei Volkonski). Fiecare biografie este o mica lume si este
o mica Rusie. Pe de alta parte, Dansul Natasei ne ofera multe sugestii
si modele de interpretare pentru istoriile altor tari si culturi europene.

Andrei Gutu
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-\ Profesor de istorie moderna la Universitatea din
1 Galati, Constantin ~ Ardeleanu a fost
¢ dintotdeauna interesat de rolul pe care Dunarea
si Marea Neagra l-au jucat in spatiul sud-est
european. Mai mult, se poate observa in
cercetarile sale - asa cum o si recunoaste, de altfel
(p- 28) - un interes aparte pentru doua teme esentiale pentru el: istoria
Dundirii si istoria cdldtoriilor. O parte din zonele prezentate in carte le-
am vazut, le-am trait pe viu; celelalte sper sa le descopar in viitor. Dar
provocarea pe care am simtit-o la inceputul cartii a fost legata de
istoria acestor locuri. Eu stiu ce am vazut; dar oare cum aratau aceste
locuri, cum erau privite si cum erau intelese cu aproape doua secole
in urma?

Partea introductiva a cartii - ,Haracterul epohii noastre” - are
rolul de a ne transpune nu in timpul istoric, evenimential, ci in cel al
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mentalitatii specifice secolului al XIX-lea roméanesc. Mai exact,
surprinde momentul in care diversi carturari romani - unii dintre ei
personaje centrale ale istoriei romanilor, precum Mihail
Kogalniceanu, altii mai putin cunoscuti, dar care au asternut pe hartie
impresiile lor de calatorie - iau contact direct cu industrializarea care
a cuprins Europa vestica. In calatoriile lor, ei descopera nu numai
puterea de transport a motoarelor, a aburului nou folosit in
tehnologie, ci fac legatura logica intre ,forta aburului si civilizatie” (p.
19), precum si corelatiile dintre cele doua asupra reconfigurarii
politice, sociale si economice a Europei. Nu putem sa nu remarcam
faptul ca limba romana era prea saraca in nuante pentru a exprima
noile tehnologii; asadar, pentru calatorii romani, ,vapor pe uscat” (p.
18) inseamna tren, pentru ca inca nu exista termenul specific.

Odata cu tratatul ruso-otoman de la Adrianopol (1829), cand au
fost ridicate restrictiile otomane din zona dunareana, Dunarea a intrat
in circuitul international al transportului de persoane, marfuri,
bunuri si idei (p. 24). Piroscaful! - cum era denumit micul vapor cu
abur care circula pe Dunare - a contribuit masiv la modernizarea
societatii romanesti, mult mai mult - spune autorul - decat au facut-
o cei peste 30 de mii de km de cale ferata construita in a doua
jumatate a secolului al XIX-lea (p. 25).

Autostrada naturald a Dundrii - cum denumeste autorul fluviul
pe tot parcursul cartii - are un rol fundamental atat in dezvoltarea
societatii romanesti, prin circulatia unui numar mare de persoane de-
a lungul fluviului intre Viena si Constantinopol, dar a contribuit si la
atragerea interesului strainilor fata de teritoriile romanesti.

Primul capitol, O croaziera printre civilizatii, analizeaza
consecintele introducerii serviciului austriac de piroscafe pe Dunare
(1830) si organizarea retelei de transport pe ruta Viena-
Constantinopol, in doar cativa ani inregistrandu-se mii de calatori
care efectuau acest traseu din motive diverse. Mai mult, daca in epoca
existau incercari mai timide de redactare a unor ghiduri de calatorie,
la mijlocul secolului al XIX-lea acestea incep sa fie foarte atent
redactate, exclusiv de oameni care au fost ei insisi pe traseele
prezentate. Introducerea circulatiei pe Dunare a rezolvat o problema
esentiala subliniata de mai multi calatori straini in zonele balcanice.
Problema era legata de starea drumurilor din Orient si Occident: daca
in Orient drumurile erau privite in termeni militari (asigurau
deplasarea armatei in caz de nevoie), in Occident acestea aveau rolul
de a asigura buna circulatie a persoanelor si bunurilor, deci accentul
cadea pe siguranta, comoditate si rapiditate. Cum s-a ajuns la
organizarea acestui serviciu de transport dunarean? Autorul

1 De la piro - foc si scaf - nava.
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identifica trei factori esentiali: dorinta de profit a unor antreprenori
privati, care au inteles oportunitatea; revolutia tehnologica din
transporturi; importanta serviciului de navigatie pentru interesele
strategice ale austriecilor (p. 51).

Al doilea capitol, Un oras plutitor, abordeaza dimensiunea sociala
a calatoriilor, prin intermediul studierii piroscafelor austriece.
Punctul de plecare este ideea ca, pe parcursul calatoriei, fiecare
piroscaf se transforma intr-un loc de socializare foarte intens, care
aduce oamenii fata in fata, obligati sa petreaca timp impreuna intr-un
spatiu restrans. Piroscafele devin asadar platforme de socializare
,obligatorie”; traseele urmate pe Dunare erau suficient de lungi
pentru a nu permite autoizolarea, calatorii simtind nevoia de a intra
in contact cu ,celalalt”; totodata, prin constructia lor, ele avantajau
spatiul public de pe punte in dauna cabinelor private, destul de mici
si neincapatoare. Biletele erau destul de ieftine si accesibile tuturor
categoriilor sociale, ceea ce transforma micul vapor intr-un loc de
intalnire foarte cosmopolit.

Vrand-nevrand, calatorii intrau in contact unii cu altii, ajungand
ca pe parcursul calatoriei sa se deruleze adevaratele schimburi
culturale, ideologice si de mentalitate. Chiar si schimburi foarte utile
de informatii referitoare la destinatiile finale oferite de cei care au mai
fost deja - celor care se pregateau sa paseasca pentru prima data intr-
un anume oras.

Fiecare calatorie, fiecare grup care se forma la bordul
piroscafului, avea oarecum propria lui poveste; uneori, se alegea
neoficial, un fel de lider al grupului, care era ascultat instinctiv de toti
ceilalti; alteori, exista un personaj mai amuzant, in jurul caruia se
strangeau toti calatorii, si care prin anecdote, discutii sau polemici
fortate facea calatoria mai suportabila. Unele jurnale de calatorie
mentioneaza prietenii care s-au legat pe durata traversarii fluviului,
prietenii care au ramas si s-au consolidat si dupa coborarea pe uscat.

Apar insa si situatii amuzante; una dintre problemele amintire
de majoritatea calatorilor epocii este... sforaitul. Desi pare o gluma,
acest aspect al calatoriei ridica serioase probleme vizavi de starea de
confort a celor care se vedeau nevoiti fie sa ia masuri impotriva
»cacofoniei produse de 50 de nasuri de toate marimile, nationalitatile,
culorile si varietatile de tonalitate” (p. 87), fie sa doarma pe punte, sub
cerul liber. Capitolul abordeaza si alte aspecte pe care azi, avand la
indemana confortul, ne vine greu sa le intelegem: mirosurile implicite,
lipsa unor dotari sanitare, care pot determina izbucnirea unor
epidemii (de altfel, existau reglementari de carantinare dupa
acostarea in diverse orase; abia dupa izolarea timp de cateva zile,
pasagerilor le era permis sa intre in orasul de destinatie), masa pe
durata calatoriei (de regula, fiecare avea propriile provizii; masa

172



Recenzii e Reviews

servita in regim de restaurant, pregatita pe vas, era foarte
costisitoare), accesul la zonele de odihna etc.

Capitolul III, Intre Orient si Rusia, abordeaza perceptiile, cliseele
si imaginarul colectiv, cu referire la modul in care calatorii - romani
sau straini - creioneaza imaginea Principatelor romane din ,viteza
vaporului”. Exista in epoca o perceptie generalizata cu privire la aceste
teritorii, aflate la granita dintre decaderea specifica otomanilor si
agresivitatea ruseasca. Dunarea era considerata ca limita naturala,
militara si sanitara prin care Rusia se apara de ,molimele orientului
otoman”, dar si cea prin care Imperiul Otoman se proteja de nesfarsita
dorinta a rusilor de a se extinde teritorial (p. 122). Spatiul romanesc
este vazut si inteles ca fiind zona tampon dintre Orient si Occident, iar
deschiderea Dunarii pentru transportul pasagerilor a pus in lumina
discrepantele si mai vizibile de la un capat la altul al fluviului, care
creioneaza cumva tranzitia de la o civilizatie moderna la una
cramponata in trecut (p. 120).

Daca pana acum autorul si-a concentrat atentia asupra
strainilor - cum au perceput ei mobilitatea pe Dunare, deschiderea
Principatelor Roméane, mentalitatea, cultura si civilizatia romaneasca
etc. — in capitolul IV, Romanii in Europa, abordeaza aceste aspecte din
perspectiva romanilor: ce a insemnat pentru ei piroscaful, aceasta
,masinarie revolutionara” - primul motor al revolutiei industriale pe
care romanii l-au vazut la ei acasa (p. 157), ce a insemnat sa
calatoreasca umar la umar cu straini din intreaga Europa, spre alte
tari, s4 cunoasca pas cu pas propria tara si lumea din afara ei.

Odata familiarizati cu posibilitatile de mobilitate oferite de
piroscaf, romanii au inteles sansa care li se oferea pentru a fi la curent
cu ce se intampla in lume, fiind avizi de informatii aduse de calatori,
dar au inceput la randul lor sa calatoreasca din diverse motive: studii,
afaceri, nevoi personale, sanatate sau pur si simplu din placere.
Placerea de a cunoaste lumea.

Mai mult, ei inteleg ca piroscaful de pe Dunare poate fi doar un
prim pas al calatoriei lor, astfel ca in notitele calatorilor apar foarte
multe variante de trasee, pe care ei le-au urmat dupa debarcarea de
pe vaporul cu aburi. Pentru multi romani, piroscaful era primul
teritoriu strain pe care paseau (p. 170). Odata urcati la bord, ei
deveneau cetateni ai lumii, integrandu-se in comunitatea cosmopolita
de pe puntea vaporului, ca prim pas al amestecului cu strainii din
lumea larga.

Un aspect poate mai putin abordat in istoriografie este legat de
rolul revolutionar al piroscafului, dar nu din perspectiva
tehnologizarii, ci din cea a mentalitatii. Autorul ne ofera mai multe
exemple in care piroscaful de pe Dunare a fost considerat locul fizic
in care s-au nascut ideile revolutionare, au fost discutate planurile de
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actiune, au fost transmise sarcinile mai departe sau chiar au sprijinit
retragerea revolutionarilor spre alte tari, amenintati cu inchisoarea.

Desi au mai fost abordate tangential in capitolele precedente,
calatoria de cateva zile cu piroscaful avea si unele aspecte mai putin
placute. Astfel, capitolul V, Caldtorii si epidemii, analizeaza o problema
grava care, desi avea ca punct de plecare bordul destul de mic al
vaporului, putea atrage dupa sine probleme uriase pentru
comunitatile in care debarcau calatorii. Carantina si izolarea - doua
cuvinte care sunt inca foarte vii in mintea noastra - nu au fost
necunoscute la mijlocul secolului al XIX-lea. Circulatia intensa a
persoanelor, contactul direct pe durata calatoriei, spatiul redus de
socializare si mai presus de orice zona de bastina a calatorilor - toate
acestea mentineau vie amenintarea aparitiei unor posibile epidemii.
Daca in randul pasagerilor se manifesta o afectiune, o molima, o
boala, odata cu debarcarea si patrunderea in comunitate, autoritatile
nu mai puteau controla raspandirea acesteia.

Din acest motiv, pentru a asigura sanatatea publica, au fost
organizate de-a lungul porturilor dunarene asa-numitele ,lazarete” -
ystavile si paze asupra granitelor turcesti, ca sa pazeasca Europa de
ciuma” (p. 194) - case de izolare, in care pasagerii erau obligati sa
ramana cateva zile, suficiente sa dovedeasca starea lor de sanatate.
Oameni, animale, marfuri care veneau dinspre zonele otomane, erau
supuse acestui regim strict de supraveghere; regulile erau foarte dur
aplicate si respectate, chiar si in cazul demnitarilor, si erau slabite
doar atunci cand nu se inregistrau nici un fel de situatii epidemice.

Aceste case de carantinare erau deservite de un numar
impresionant de angajati - medici, bucatari, slujitori, militari - care
aplicau procedurile standardizate la nivel european: verificarea fizica
a calatorilor, a bagajelor, ,afumarea” hainelor in vederea dezinfectarii
cu diferite solutii chimice sau naturale cunoscute pentru efectele lor
purificatoare (p. 208-212).

Mai multi calatori subliniaza insa si alt rol al lazaretelor. Anume
cel de purificare politicA. Pe durata carantinarii si a verificarii
lucrurilor personale, uneori erau confiscate carti sau documente care
puteau reprezenta un pericol la adresa sanatatii politice a provinciilor.
Sau cele cateva zile de carantinare si izolare erau suficiente pentru
autoritati sa descopere daca pasagerul in cauza era de buna credinta
sau nu. Sistemul aplicat in spatiul roméanesc nu era nou, ci adaptat
dupa cel austriac (p. 216-218).

Abordand o perioada istorica in care tehnologia, ingineria si
stiinta de a stapani pamantul erau in plin avant, capitolul VI, intitulat
Natura si tehnologie in Clisura Dundrii, analizeaza intalnirea dintre
natura si civilizatie, felul in care lucrarile de constructie, de adaptare
a zonei dunarene la nevoile de transport au afectat peisajul natural.
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Istoric vorbind, dar si geografic, Defileul Dunarii reprezenta
pentru pasagerii straini un peisaj pe cat de fascinant, pe atat de
infiorator prin prisma sigurantei traversarii apelor in perioadele mai
secetoase. Impresiile calatorilor sunt unanime in ceea ce priveste
splendoarea locului de intalnire a apei cu muntele, loc in care
Dunarea parea ca se termina si incepe un curs de apa - Istrul
cunoscut inca de romani (p. 239).

In timp, au fost elaborate numeroase proiecte ingineresti care si-
au propus sa regularizeze cursul fluviului, pentru a facilita navigatia
in conditii de mai mare siguranta. Costurile ridicate si problemele
tehnice care depaseau cunostintele epocii au dus la imposibilitatea
punerii lor in practica, ramanand la stadiul de planuri si atat.

Concluziile autorului sunt, in fapt, o prezentare succinta a celor
sase capitole. Ele reitereaza rolul fundamental pe care navigatia libera
pe Dunare l-a avut in mai multe directii: mobilitatea persoanelor, a
marfurilor, a bunurilor si, in special a ideilor; piroscaful - spatiu
eminamente social, locul in care se facea transferul de informatii,
primul pas pe calea integrarii in comunitatea europeana; in pofida
deschiderii, Dunarea marcheaza si mai vizibil frontiera dintre cele
doua lumi: Orient si Occident; navigatia pe Dunare - pas important pe
calea intelegerii ,celuilalt”; rolul strategic - economic, militar, social,
ideologic etc. - al traseului dunarean.

La finalul lecturii acestei carti, pot spune ca privesc Dunarea cu
alti ochi. Nu m-as fi gandit niciodata - data fiind usurinta cu care
calatorim azi, conditiile mai mult decat confortabile, rutele prestabilite
si legaturile intre diferitele mijloace de transport, informatiile de care
dispunem etc. - ca un simplu piroscaf, rudimentar construit, cu un
echipaj de multe ori analfabet (spune autorul de mai multe ori pe
parcursul cartii) poate sa aduca o schimbare atat de mare in viata
oamenilor. Si totusi, parcurgand insemnarile de calatorie ale celor care
s-au folosit de traseul dunarean pentru a descoperi lumea - si care
constituie sursele de baza cercetate de autor - ni se deschide o alta
lume in care putem vedea inceputurile a ceea ce azi ni se pare atat de
firesc: calatoria, parcurgerea unor distante mari fara efort, fara
oboseala si in cele mai confortabile conditii.

Este de apreciat felul in care autorul se raporteaza la sursele
vremii si faptul ca exista foarte multe trimiteri la texte din epoca
dovedeste, pe de o parte buna cunoastere a acestora, dar si febrila
cercetare, acribia si seriozitatea cercetatorului. Mai mult, dupa
principiul general recunoscut ca o imagine vorbeste de la sine, cele 32
de ilustratii realizate in epoca si cuprinse in carte redau adevarata
dimensiune a traseului dunarean, a peisajelor care i-au incantat pe
calatori - si i-au ingrozit in acelasi timp -, a perceptiei asupra
teritoriilor romanesti din secolul al XIX-lea.
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Marturiile si notele de calatorie din epoca stau la baza
documentarii; dar acestea nu sunt preluate ad-literam, fara a fi
contextualizate. Bibliografia foarte consistenta de la finalul cartii
dovedeste acest aspect. Fiecare calator mentionat este prezentat,
pentru a-i putea conferi credibilitatea necesara; fiecare eveniment
politic este contextualizat, pentru a intelege dimensiunea reala a
implicatiilor istorice; fiecare initiativa privind circulatia pe Dunare,
proiectele tehnice de ,imblanzire” a fluviului sunt explicate in
contextul mai amplu al politicii, al intereselor marilor puteri din zona,
al impactului in perspectiva viitorului apropiat.

Cartea ,,curge” asemeni fluviului pe care il descrie, o istorie bine
argumentata, bazata pe surse de epoca. Daca privesc Dunarea cu alti
ochi acum? Cu siguranta da! E o alta perspectival Dunarea nu mai
este doar un curs de apa! Este un ,,personaj” viu, are o viata, o istorie,
un trecut si un viitor.

Ancuta-Maria Precup-Maties
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In momentul in care am citit descrierea cartii
Caldtori si pacienti romdni la Karlsbad de Radu
Marza mi-am dat seama ca autorul imi va oferi o

Radu MARZA calatorie frumoasd in timp, in acele vremuri
- Galatori - inegalabile din La Belle Epogue. Si unde, urma sa
S1 |)ac10nl_1 romani . . d- 1 . 1 .

la Karlshad ~ €unosc, prin intermediul cuvintelor, oameni, nu
Omercaluslaneil b personaje de carte despre care sa aflu lucruri

pe la 1900

nebanuite, despre ,cel dintai loc de cura din
lume”, acea ,Mecca balneologilor”. Prin aceasta lucrare, autorul a
incercat si a reusit sa raspunda la multe ,de ce-uri”, sa explice
popularitatea locului, cum a ajuns Karlsbad sa fie standard in materie
de statiuni, de petrecere a concediului, de tratament si chiar de
mondenitati.
Inainte de a patrunde in lumea de altidata, sa il cunoastem pe
Radu Marza, profesor la Facultatea de Istorie si Filozofie din cadrul
Universitatii ,Babes-Bolyai”, unde preda cursuri despre identitati
istorice in Europa Centrala, despre istoria medievala si moderna
romaneasca, bineinteles despre istoria culturala a calatoriilor si
turismului s.a. Pe scurt, asa cum se descrie el insusi pe pagina sa de
lecturi si calatorii, este un ,istoric, iubitor de carti si de calatorii, de
geografie, colectionar de carti postale, timbre, bancnote, traducator”,
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