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privind pe fereastra
trenului . . - . ~1s .
Oincercare Ce mai reprezinta astazi o calatorie cu trenul,

de istorie culturald
#70 daca nu o provocare pentru cei care vor sa strabata
altfel distantele, decat in viteza avionului sau in
confortul automobilului gonind pe o autostrada? Ce
mai reprezinta astazi o calatorie cu trenul daca nu o
e & experienta care poate sugera o diversitate de modele,
de la Orient Express, la TJV sau la mai modestele accelerate care
impanzesc si acum o parte a Europei si dinamizeaza spiritul de
aventura mai ales al celor tineri? Cu siguranta, o calatorie cu trenul
ofera inca ceea ce dintr-un avion este greu de perceput: schimbari de
peisaj, de arhitectura, franturi de structuri urbane si rurale, o
constiinta a frontierelor politice si a diferentelor culturale, atunci cand
lasi in urma regiuni si tari diferite. RaAmane tentatia de a gasi un loc
la fereastra, de unde sa poti privi, o lume, din miscare. Dar ce au
insemnat acum aproape doua veacuri astfel de calatorii?

Cartea semnata de Radu Marza pleaca de la aceasta tentatie
de a gasi raspunsuri in trecut, pentru mecanisme inca familiare si de
aceea este una surprinzatoare pentru istoriografia romana, care pana
in ultimii ani a ramas straina fata de o abordare a calatoriilor din
perspectiva unei istorii culturale. Initiative laudabile venisera totusi
din partea unor filologi, prin contributiile lui Florin Faifer (Semnele lui
Hermes. Memorialistica de calatorie (panda la 1900) intre real si
imaginar, 1993) si ale lui Mircea Anghelescu (Ldna de aur. Cdldtorii si
calatoriile in literatura romana, 2015). Este laudabil si interesul recent
al editurii Humanitas, pentru editarea unor jurnale de calatorie, ca si
a altor lucrari complementare (cum este cartea lui Constantin
Ardeleanu, O croaziera de la Viena la Constantinopol. Calatorii, spatii,
imagini, 1830-1860, 2021).

Numele lui Radu Marza este cunoscut intre istoricii
contemporani mai ales datorita contributiilor sale in domeniul
slavisticii, asa ca lectura acestui volum dezvaluie o alta fata a
istoricului ardelean. Ideea cartii a pornit atat de la o valenta didactica
(cursurile tinute la specializarea ,,Turism cultural”, incepand cu anul
universitar 2021/2013), cat si de la o valenta personala (pasiunea
pentru calatorii, gustata inca din copilarie). Asa cum marturiseste
Ovidiu Ghitta, in prefata, cartea lui Radu Marza este un model
analitic, atat prin bogatia informatiilor, prin tema captivanta, cat si
prin stilul cu care este articulat subiectul: ,avem in fata o carte alerta
despre practici si reprezentari din primul veac de turism pe calea
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ferata. Merita sa va lasati purtati in cadenta ei, chiar daca nu veti
intalni situatii complicate, precum cele imaginate de Agatha Christie
pe vremea cand Rebreanu admira din cupeu frumusetile Italiei. Radu
Marza are darul de a va captiva cu istorisirea sa, ca unul care gusta
din plin ideea de a calatori cu gandul in anii de glorie ai Orient-
Expressului” (p. 11).

Dincolo de fluenta si cadenta literara a textului, care-1 face pe
cititor sa priveasca constant cu interes spre urmatorul capitol, cartea
se remarca prin esafodajul metodologic foarte bine articulat. Astfel, de
la primele pagini, Radu Marza ne dezvaluie intrebarile principale de
la care a pornit in cercetarea sa: ,ce vede calatorul cand priveste pe
fereastra vagonului? La ce se gandeste? Ce il intereseaza cand descrie
ce vede pe fereastra vagonului? Cum ii vede pe ceilalti calatori din tren
sau de pe peron sau cum vede gara?” (p. 14).

Ca suntem in teritoriul istoriei culturale ne convinge nu doar
prin aceste intrebari din debutul cartii, ci si prin inlantuirea
rationamentelor unei cercetari axate asupra unui veac al modernitatii
romanesti, anii 1830-1930: ,perioada pe care am avut-o in vedere este
aproximativ 1830-1930, adica primul secol de calatorie feroviara. De
ce primul secol? Pentru ca in acest rastimp calea ferata, cel mai
dinamic indicator al Revolutiei industriale, transforma radical
transporturile si comunicatiile in Europa si in lume si revolutioneaza
arta calatoritului. Nu este vorba doar de viteza, confort si alte
avantaje, ci de aspecte mult mai subtile, de natura sociala si culturala.
Acestea tin de raportarea individului (calatorului) la teritoriu si la
dificultatile strabaterii acestuia, la natura si la locurile traversate
(locuri cu valoare sentimentalda, istorica), de un nou mod de
socializare (peronul, compartimentul vagonului de tren, gara), de noi
institutii (calea ferata, gara, vama, politia de frontiera, restaurantul
garii etc.). O privire asupra acestor aspecte constituie un capitol
interesant si chiar spectaculos al oricarei cercetari culturale si sociale
asupra calatoriei cu trenul, de aceea cartea de fata va starui asupra
lor” (p. 15).

Cartea Caldtori romani privind pe fereastra trenului. O
incercare de istorie culturala (1830-1930) impresioneaza si prin bogatia
surselor, prevalent literare si artistice, adica jurnale de calatorie,
pagini de corespondenta, amintiri, reportaje, asociate cu imaginile
artistice, tablouri celebre, ce confera culoare si armonizeaza aceasta
tema inedita de cercetare.

Continutul cartii se ramifica treptat, fiecare capitol proiectand
neasteptate lumini asupra a ceea ce ne-am obisnuit sa numim
mentalitati colective: de exemplu, temerile cu care s-au confruntat
primii calatori cu trenul, noua sociabilitate ce se infiripa in cadrul
limitat al compartimentului de tren, imaginea garilor — ca un spatiu
al diversitatilor etnice si lingvistice etc. Radu Marza a retinut
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numeroase detalii din insemnarile de calatorie ale primilor romani
care au pornit in aceasta insolita aventura, incepand cu Petrache
Poenaru (1831), continuand cu Ion Codru Dragusanu (1842-1843) si
cu George Baritiu (1847). Autorul a lecturat cu multa atentie
numeroase insemnari de calatorie, extragand esente si meditand cu
maturitate asupra celor consemnate de naratori. Frecvent, el a inserat
fragmente din sursele investigate, ce au astfel rosturi argumentative.
Lumea asupra careia s-a concentrat Radu Marza in aceasta carte este
atat cea a unor calatori care au experimentat acest nou mijloc de
transport initial pe meleaguri straine, cat si a calatorilor care au
beneficiat de avantajele construirii primelor tronsoane de cale ferata
de la noi, inaugurate de linia Arad-Alba Iulia, in anul 1868. Este
meritoriu si interesul autorului pentru aspectele lingvistice, adica
pentru eforturile succesive de a se inchega o terminologie
corespunzatoare, in limba romana, un proces dificil, de durata, in
urma caruia neologismele si-au facut finalmente loc. Astfel, daca Ion
Codru Dragusanu (p.52) a incercat sa introduca termeni noi, ca
simbarcader” (peron) sau ,tragan” (garnitura de tren), care azi ni se
par dintr-un registru extrem de arhaic, dar care la vremea respectiva
bateau la poarta inovatiilor lingvistice, George Baritiu (p.70) a
cochetat cu ,drumuri ferecate” (in sens de cai ferate) ori cu ,trasura”
si ,caroi” (cu sensul de vagon).

Periplul lui Radu Marza asociaza intelectuali cunoscuti mai
ales prin activitatea lor politica si prin contributiile lor literare, dar
care in acest caz devin parte a unei istorii culturale, in ipostaza lor de
calatori, cum este cazul lui Mihail Sadoveanu si Liviu Rebreanu,
carora le este dedicat capitolul IIl: ,Sadoveanu este un iubitor patimas
al naturii si un mare pictor al peisajului in cuvinte, dar in acelasi timp
este un calator modern, care nu refuza automobilul sau trenul. L-am
gasit calator cu trenul atat pe meleaguri romanesti, cat si in
strainatate, de aceea am considerat potrivit sa cercetam ambele
perspective” (p.141).

Exercitiul analitic al lui Radu Marza strabate un drum lung
de un veac, in care s-a coagulat si o evolutie mentala in lumea
romaneasca, caci, treptat, calatorii s-au transformat in turisti,
descoperind fascinati peisaje neasteptate, dar si metropole europene,
locuri cu rezonante istorice ori semnele aparte ale industrializarii.

Cartea lui Radu Marza ofera acea bucurie a lecturii,
sentimentul ca timpul dedicat parcurgerii textului este unul in care
fiecare pagina te poate surprinde cu o idee pe care pana atunci nu ai
avut-o ori ca te poate purta intr-un dialog imaginar cu sursele
explorate, si finalmente cu tine insuti. Este atat o carte de specialitate,
care valideaza importanta explorarii unor contributii valoroase din
istoriografia occidentala, dar in egala masura o carte accesibila unui
public mai larg, prin fluenta stilistica, ca si prin spectacolul uman,
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surprins prin filigranul acestor consemnari subiective ale unor
calatori de odinioara.

Corina Teodor
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